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VORWORT

Liebe Mitbirgerinnen und Mitbirger,
liebe Leserinnen und Leser,

ich freue mich, dass dieser Wettbewerb
die planerischen Voraussetzungen
geschaffen hat, dem Stadtteil Damm
eine Neue Mitte zu geben. Die jetzige
Situation um den St.-Michaels-Platz
entspricht gestalterisch und funktional
nicht der Funktion einer Ortsmitte. Der
Platz und die Straf3en in seinem Umfeld
werden Uberwiegend vom fahrenden
und ruhenden Verkehr beansprucht.

Die Schillerstrafe war jahrzehnte-
lang Teil der Ringstrafie. Mit der
Inbetriebnahme des Nordrings 2017
(,Bahnparallele Damm®) hat sie diese
Funktion verloren. Fir den Stadtteil
Damm bietet das die Chance, den zen-
tralen &ffentlichen Raum rund um den
St.-Michaels-Platz neu zu definieren
und einen anspruchsvoll gestalteten
Platz mit hoher Aufenthaltsqualitét zu
schaffen.

Die Wettbewerbsaufgabe war, ein
Konzept fir die Neugestaltung des St.-
Michaels-Platzes zu erarbeiten. Dabei
sollten verkehrsplanerischer Aspekte
beachtet und in einem Ideenteil die
Burchardtstrafle im Siden und die
MittelstraBBe im Norden mit betrachtet
werden.

Klaus Herzog,
Oberbirgermeister,
Stadt Aschaffenburg

Das Preisgericht unter Vorsitz von
Landschaftsarchitekt Stefan Bitter aus
Mainz tagte am 23. Januar 2020 im
Pfarrsaal St. Michael in Aschaffenburg-
Damm. Die Jury, bestehend aus
externen Fachleuten und Sachver-
sténdigen sowie Sachpreisrichterinnen
und -richtern aus den Reihen des
Stadtrats und der Verwaltung, hatten
viele Vorschlage mit hohem kreativem
Potential zu bewerten. Letztlich hat das
Preisgericht die einstimmige Empfeh-
lung abgebeben, das Konzept des 1.
Preistrdgers den weiteren Planungen
zugrunde zu legen.

Das beeindruckende Ergebnis des
Wettbewerbs ist in dieser Doku-
mentation abgebildet. Mit den vier
ausgezeichneten und den beiden
mit einer Anerkennung gewirdigten
Entwirfen haben uns die kreativen
Teilnehmerinnen und Teilnehmer tber-
zeugende Visionen prdsentiert.

Klaus Herzog

Oberbirgermeister der Stadt Aschaf-
fenburg




DAS WETTBEWERBSGEBIET

Das Wettbewerbsgebiet liegt im
Zentrum des Stadtteils Damm, nord-
westlich der Innenstadt Aschaffen-
burgs.

Der Geltungsbereich war unterteilt
in einen Realisierungsteil mit ca.
4.600m?, der den 6ffentlichen Raum
rund um den St.-Michaels-Platz und
einen Teilabschnitt der Schillerstrafie
umfasst und zwei |deenteile mit ca.
3.000m?, die die angrenzenden
StrafBenfléchen der Burchardtstrafie
nach Stden bis zur Kreuzung MUhl-/
Merlostrae und die Straflenflachen
der MittelstraBBe/Dorfstrafle bis zur
ehemaligen Michaelskapelle Damm
mit einbeziehen.

Der Bereich der Aschaff / SchulstraBe
im Norden war als stadtebaulicher
Verknipfungsbereich Bestandteil des
Ideenteils. Hier sollten Konzeptideen
bzgl. der Verknipfung von Fluss-,
Straflen- und Stadtraum aufgezeigt
werden.

Grundlage fur die Inwertsetzung
des offentlichen Raums war ein
Zurickdrangen der Dominanz des
flieBenden und ruhenden Verkehrs
mit der Zielsetzung der Verbesse-
rung der Verkehrsverhdlinisse, der
Aufwertung des Wohnumfelds und
der Entwicklung eines identitatsstif-
tenden Umfelds.

Trotz der Unterschiedlichkeit der
Anforderungen in den einzelnen
Teilbereichen sollte eine durchgén-
gige Gestaltung erreicht werden, die
als Leitbild fur die Erneuerung des
Stadtteils steht.

Folgende Aspekte sollten bei der
Neugestaltung u.a. bericksichtigt
werden:

- Ruckbau der Schillerstrafie und
gestalterische Aufwertung, Ver-
besserung der Querungsméglich-
keiten

- Umbau der BurchardtstraBe und
der Mittelstrafie zu Stadtréumen
mit Aufenthaltsqualitat

- Stellplatzkonzeption: gestalterische
Integration und Uberprifung der
Verortung der vorhandenen Stell-
plétze, ggf. teilweise Verlagerung
in den Bereich der Schillerstrafie

- Schaffung einer attraktiven und
sicheren Nord-Sid- wie Ost-West-
Radwegverbindung

- Bericksichtigung der OPNV-
LinienfGhrung: Integration Bushal-
testellen, gestalterische Integration
eines Fahrgastunterstandes z.B. in
Kombination mit einem Stadtteil-
infoportal

- Bericksichtigung 1-2 Taxiparker
sowie Privatstellplétze im Bereich
des Realisierungsteils Michael-
Platz

- Erhéhung des Grinanteils, z.B.
durch Baumpflanzungen unter
Berucksichtigung der &rtlichen
Gegebenheiten (Leitungsfihrung)







WETTBEWERBSVERFAHREN

Fur die Planung einer neuen Stadt-
teilmitte in Aschaffenburg Damm
hat die Stadt Aschaffenburg einen
nicht offenen freiraumplanerischen
Wettbewerb mit Ideenteilen nach den
Richtlinien fur Planungswettbewerbe
- RPW 2013 - ausgeschrieben. Dem
Wettbewerb wurde ein Auswahlver-
fahren vorgeschaltet. Das Verfahren
wurde in Abstimmung mit der Ar-
chitekten- und Stadtplanerkammer
Bayern durchgefihrt.

Bewerben konnten sich Architekten,
Stadtplaner und Landschaftsarchi-
tekten sowie Arbeitsgemeinschaften
aus den genannten Fachdisziplinen.
Aus 24 eingegangenen Bewerbun-
gen wurden 20 Biros zur Teilnahme
am Wettbewerb ausgewdhlt. 15
Teilnehmer haben eine priffahige
Wettbewerbsarbeit eingereicht.

Um die groBtmagliche Objektivitdt in
der Beurteilung in der Endrunde zu
erreichen, wurde eine Jury aus sach-
und fachkundigen Preisrichter/-innen
gebildet, die gemeinsam mit sachver-
sténdigen Berater/-innen die anonym
eingereichten Arbeiten auf Qualitat
im Hinblick auf die Aufgabenstellung
beurteilte.

Die Kriterien fur die Beurteilung der
Wettbewerbsbeitréige durch das Preis-
gericht waren:

- Leitidee

- Gestaltqualitat

- Stadtraum und Identit&t

- verkehrliche Aspekte

- Angemessenheit der Mittel und
Materialien

- Funktionalitéat

- Wirtschaftlichkeit in Herstellung
und Unterhalt

Als Wettbewerbssumme hat die Aus-
loberin entsprechend den Regeln
einen Gesamtbetrag in Héhe von
60.000,-€ (zzgl. 19% MwSt.) zur
Verfigung gestellt. Die Wettbewerbs-
summe wurde wie folgt in Preise und
Anerkennungen aufgeteilt:

1. Preis 24.000,- €
2. Preis 15.000,- €
3. Preis 9.000,- €
4. Preis 6.000,- €
Anerkennung je 3.000,- €

Das Preisgericht unter Vorsitz von-
Landschaftsarchitekten Herrn Stefan
Bitter aus Mainz tagte am 23. Januar
2020 im Pfarrsaal St. Michael in
Aschaffenburg Damm und hat folgen-
de Entscheidung getroffen:

1. Preis:
Holl Wieden Partnerschaft,
Wirzburg

2. Preis:
A24 Landschaft GmbH,

Berlin

3. Preis:

Glick Landschaftsarchitektur GmbH,
Stuttgart mit

Daniel Schénle Architektur und
Stadtplanung, Stuttgart

4. Preis:
bbz landschaftsarchitekten,
Berlin

Anerkennung:
Sgema, Architekten — Stadtplaner,
CH-Zirich

Anerkennung:

Arge Rainer Heinz architektur +
stadtplanung, Rosenheim mit
Landschaftsentwicklung Kroitzsch,
Grébenzell




Sachpreisrichter
(stimmberechtigt)

1. Klaus Herzog,
Oberbirgermeister,

Stadt Aschaffenburg

2. Jessica Euler,
Burgermeisterin CSU,
Aschaffenburg

3. Jurgen Herzing,
Burgermeister SPD,
Aschaffenburg

4. Stefan Wagener,
Stadtrat GRUNE,
Aschaffenburg

5.N.N,,
Stadtrat/-rétin FDP und K,
Aschaffenburg

6. Alfred Streib,
Stadtrat UBV / ODP,
Aschaffenburg

Sachpreisrichter - Vertreter
(standig anwesend):

T.N.N.,
Stadtrat/-rétin CSU,
Aschaffenburg

2. Karin Pranghofer,
Stadtratrétin SPD,
Aschaffenburg

Fachpreisrichter
(stimmberechtigt)

1. Stefan Bitter,
Landschaftsarchitekt,
Mainz

2. Prof. Rolf Gebhardt,
Architekt,
Kleinostheim

3. Manfred Griner,
Architekt, Ltd. Baudirektor,
Wirzburg

4. Rudolf Kaufmann,
Landschaftsarchitekt,
Wetzlar

5. Joachim Kaiser,
Landschaftsarchitekt,
Wiirzburg

6. Dirk Kleinerischkamp,

Leitung Stadtplanungsamt,
Stadt Aschaffenburg

7. Christine Richter,
Architektin,
Aschaffenburg

Fachpreisrichter - Vertreter
(stdndig anwesend):

1. Bernhard Kef3ler,
Stadtplaner,
Stadt Aschaffenburg

. Johannes Hemmelmann,
Architekt, Baurat,
Regierung Unterfranken

(nicht sténdig anwesend):

3. Maria Pegelow,
Landschaftsarchitektin,
Berlin

Sachversténdige
(nicht stimmberechtigt)

1. Michael Bolch,
Bauleitplanung,
Stadtplanungsamt,
Stadt Aschaffenburg

2. Rudolf Keller,
Verfahren und Recht,
Stadtplanungsamt,
Stadt Aschaffenburg

3. Wolfgang Maier,
Tiefbauamt,

Stadt Aschaffenburg

4. Birgit Schmidt,
Gartenamt,

Stadt Aschaffenburg

5. Martin Vélker,
Gartenamt,

Stadt Aschaffenburg

6. Anja Schlemmer,
gewdhlte Vertreterin Quartiers-
beirat Stadtteil Damm

Wettbewerbsbetreuung/Vorprifung
BAUMLE Architekten | Stadtplaner

vertreten durch:

Gregor Baumle

Architekt und Stadtplaner,
Darmstadt




1. PREIS

Konzeptplan

Preisgerichtsbeurteilung

Die Leitidee des Entwurfs ist eine
durchgéngige Gestaltung der Achse
zwischen Aschaff, Schiller-, Burchardt-
bis zur MittelstraBe. Dadurch wird eine
Uberzeugende Verknipfung des Nord-
und Stdbereichs erreicht.

Durch die Reduzierung von Fahr-
streifen und Linksabbiegerspuren der
SchillerstrafBe wird die Trennung im
Stadtkérper reduziert. Die Schiller-

Perspektive Michaelsplatz

straBe soll nach dem Entwurfsverfasser
in Pflaster ausgefihrt werden. Diese
Bauweise ist allerdings aufgrund der
Fahrzeugmenge und der Scherkrafte
nicht zu empfehlen. Sie funktioniert
aber in ihrer Leitidee auch durch
Ausfihrung in Farbasphalt. Gut an
dem Entwurf ist die Fihrung des Rad-
verkehrs durch breite Radfahrstreifen,
abgesetzt von der Fahrbahn, die

StraBenschnitt



HOLL WIEDEN PARTNERSCHAFT, WURZBURG

Verkehrspiktogramm

zahlreichen Stellplatze und die breiten
FuBwege. Der Raum fir diese Fléchen
wird durch die Fahrspurreduktion
erreicht. Durch die Baumallee werden
vorhandene Baumpflanzungen im
weiteren Verlauf der SchillerstrafBe
sinnvoll zu einem durchgehenden
Band ergéinzt.

Der Michaelsplatz ist funktional aus-
gestattet und nicht Uberfrachtet. Damit
bietet er die Chance, dass dieser

Holl Wieden Partnerschaft,
Woirzburg

Perspektive Aschaff

Platz sehr flexibel genutzt werden
kann. Verstdrkt wird dieser Aspekt,
dass die Einbauten tempordr entfernt
werden kénnen. Die drei Kirschbéume
korrespondieren sehr schén mit dem
gewdhlten Bodenbelag und stehen
dariber hinaus in einem sehr schénen
Kontrast zu den Straflenbé&umen, die
als Allee angelegt sind. Die Farbge-
bung der Beldge lehnt sich an den
ortstypischen Sandstein an. Dies ist
ein identitatsstiftendes Element. Die

Verfasser:
Dr. Hartmut Holl

Mitarbeit:
Andreas Bachmann, Jan Lages

Fachplanung:
Verkehrsplanung Link, Stuttgart,

licht | raum | stadt planung

gmbh, Wuppertal



1. PREIS

Freifléchenplan

Mobiliar



HOLL WIEDEN PARTNERSCHAFT, WURZBURG

Stellung der Baupflanzungen vor der
Volksbank erscheint sehr eng und
muss daher geprift werden. Eine
barrierefreie Ausfihrung des Zugangs
zum Plateau der Michaelskirche wére
wiinschenswert.

Der Stadtraum des Michaelsplatzes
wird mit allen Seitenrdumen verzahnt
und verstarkt dadurch seine Funktion
als Mittelpunkt fir den Stadtteil Damm.

Vertiefung

Die Gestaltung fohrt dazu, dass die
Burchardtstraie an den Michaelsplatz
heranrickt und damit eine Aufwertung
erfolgt, mit positiven Effekten auf den
Handel.

Der Entwurf reduziert den StraBen-
raum fir den KFZ-Verkehr auf das
Wesentliche und verteilt ihn neu for
den Radfahrer, Fufligénger und das
Parken. Sinnvoll ist der Ansatz, die

Fahrgeschwindigkeit auf Tempo 30
zu verlangsamen. Die Breiten der Ver-
kehrsanlagen sind richtliniengerecht.
Alle Fahrbeziehungen bleiben auch
ohne Abbiegespuren méglich. Bei
dem Verkehrsaufkommen von rund
10.000 KFZ/24 h kénnen Rickstaus
im Léngsverkehr durch abbiegende
Fahrzeuge nicht vermieden werden.
Der Entwurf ist mit und ohne Lichtsig-
nalanlage umsetzbar.

Die Aufteilung des Verkehrsraums
Burchardtstrafie erlaubt die Abwick-
lung des heutigen Verkehrs aber auch
eine Reduzierung der Parkflachen,
um anderen Nutzungen Vorrang zu
geben. Eine Begegnungsfléche fur
Busse ist vorhanden. Die Mittelstraf3e
in nordlicher Richtung wird durch
Baumpflanzungen aufgewertet und
verkehrsberuhigt. Der Ansatz verbindet
die Baumreihen des Gesamtentwurfs
in schéner Art und Weise.

Der Entwurf lasst eine wirtschaftliche
Umsetzung erwarten. Mit Ausnahme
der Pflasterung in der Schillerstraf3e ist
der Belag gestalterisch angemessen.
Im weiteren sollte technisch geprift
werden, ob in der Schiller- und
der BurchardtstraBe aufgrund der
Verkehrsbelastungen nicht ein Farb-
asphalt verwendet werden sollte.

Multifunktionsstreifen Burchardtstraf3e




2. PREIS

Konzeptplan

Preisgerichtsbeurteilung

Das Gesamtkonzept ist in sich schlis-
sig und als Einheit ablesbar. Die
Gestaltung férdert die Zusammen-
gehérigkeit von Burchardtstrale und
Michaelsplatz sichtbar. Der Entwurf ist
sehr gut durchgearbeitet.

Die Schillerstrafie ist verkehrstechnisch
minimiert. Auf Abbiegespuren wird
konsequenterweise verzichtet. Die
Fahrbeziehungen sind in alle Rich-

Perspektive Michaelsplatz

tungen méglich. Der gestalterische
Ubergang sollte in seiner Farbigkeit
noch angepasst werden und Que-
rungshilfen for Fulgdnger eindeutig
definiert werden. Radwege sind durch
Sicherheitsstreifen von den geplanten
Léngsparkern getrennt.

Die Stellplatzanzahl, insbesondere im
stdlichen Teil, sollte Gberprift und ggf.
optimiert werden.

StraBenschnitt



A24 LANDSCHAFT GMBH, BERLIN

Verkehrspiktogramm

Das Konzept des Platzes ist funktional
und sympathisch und greift die Lebens-
wirklichkeit vor Ort auf. Er bedient sich
des Mittels einer Intarsie, wodurch
die Platzzonierung klar ausformu-
liert wird und eine Verkehrslenkung
unprdtentios erfolgt. Der gestalteri-
sche Ubergang zwischen Fahrbahn
(MittelstraBBe) und Platzfléche ist gut
geldst (weiche Separation). Der Begri-

A24 Landschaft GmbH,
Berlin

Perspektive BurchardtstraBBe

nungsanteil ist angemessen. Es wird
eine gute Aufenthaltsqualitét erreicht.

Die gegenuberliegenden Bushaltestel-
len sind richtig an- bzw. zugeordnet.
Der Entfall der privaten Stellplétze
in der MittelstraBe vor der Sparkasse
und die Gestaltung mit einem Brunnen
wiére unter Einbeziehung des vorhan-
den StraBlenraums zu Uberdenken.
Ein gesicherter Ubergang fur Kinder

Verfasser:
Jan Grimmek, Steffan Robel

Mitarbeit:
Nikos Orfanidis

Hilfskrafte:
Filon Architekturvisualisierung &
Bildbastelei, Filip Staszkiewizcy




2. PREIS

Freifléchenplan

Mobiliar



A24 LANDSCHAFT GMBH, BERLIN

Vertiefung

und eine barrierefreie Ausfihrung des
Zugangs zum Plateau der Michaelskir-
che wére winschenswert.

Bei der Uberplanung der MittelstraBe
und der Burchardtstrafie sollte der
Funktionsstreifen Uberprift werden.
In der Burchardtstraf3e ist der Begeg-
nungsfall Bus/Bus zu Uberprifen. Die
Vielzahl der Baumpflanzungen in der
Burchardtstrafie wird aus stadtkli-
matischer Sicht begrifit, ist jedoch
hinsichtlich der Umsetzbarkeit im
Detail zu Gberprifen.

Der ,Aschaffplatz” (vor der ehemali-
gen Kapelle) soll fur unterschiedliche
Nutzungen frei bleiben, die Uferge-
staltung verzahnt den Fluss- mit dem
Stadtraum.

Der Entwurf Uberzeugt insgesamt
durch seine klare Gliederung und
prazisen Setzungen. Durch die Intarsie
und die Funktionseinheit der Bushalte-
stellen wird eine gute Verkehrslenkung
Uber den Platz erreicht.

Uferterrassen Aschaff



3. PREIS

Konzeptplan

Preisgerichtsbeurteilung

Die Leitidee, die Verkehrsfléchen zu
minimieren und gesamten Platzbereich
mit einem einheitlichen Stadtboden
aus Natursteinplatten wieder zu einer
zusammenhdngenden Platzflache zu
verbinden, wird begrifit.

Dies wird auch dadurch erreicht,
indem die Schillerstrafle in ihrer
Dimensionierung begrenzt und auf
eine Linksabbiegespur von Osten in

Perspektive Michaelsplatz

die Burchardistraf3e weiterhin verzich-
tet wird. In diesem Sinne sollte auch
ein maglicher Verzicht der Linksabbie-
gespur von Westen in die MittelstrafBe
gepruft werden. Nur der Fahrbahnbe-
reich wird Uber einen Materialwechsel
in dhnlichem Farbton mit eingeférbtem
Asphalt gestaltet. Dadurch gelingt
es, die Zasur weitestgehend gestal-
terisch aufzuheben, aber gleichzeitig

StraBenschnitt



GLUCK LANDSCHAFTSARCHITEKTUR GMBH, STUTTGART MIT
DANIEL SCHONLE ARCHITEKTUR UND STADTPLANUNG, STUTTGART

Verkehrspiktogramm

die Haltbarkeit und Funktionalitét
der hdher belasteten Fahrbahnen zu
gewdhrleisten.

Die Gliederung des Querschnitts der
SchillerstraBBe in Fahrbahn, Langs-
parkplétze, Radweg und FuBweg ist
funktional richtig. Der Parkierungs-
streifen bietet ausreichend Abstand
und Sicherheit fir die Radfahrer. Die
Radwegefihrung wird im Platzbereich

verschwenkt und auch dort nachvoll-
ziehbar platziert.

Der Alleecharakter im &stlichen Bereich
wird begriBit; nur zwei Baumstandorte
konnten aufgrund bestehender Lei-
tungsfihrung nicht realisiert werden.
Allerdings werden zur FortfGhrung im
westlichen Bereich keine Aussagen
getroffen. Die Kurzzeitparkplétze

Gluck Landschaftsarchitektur
GmbH, Stuttgart

mit

Daniel Schénle Architektur und
Stadtplanung, Stuttgart

Perspektive BurchardtstraBBe

an der Schillerstrafle zwischen den
Baumen liegen richtig.

Das neu geschaffene Fléchenpo-
tenzial for den Michaelsplatz wird
for die Schaffung von neuen Qua-
litéten vielfaltig genutzt. Die Bdume
auf der &stlichen Seite schaffen im
Sommer attraktive Schattenplatze,
deren genaue Lage aufgrund Anfor-
derungen der Feuerwehr jedoch noch

Verfasser:
Michael Glick, Daniel Schénle

Mitarbeit:
Fredrik von Gaisberg, Sabrina
Sparn, Kerstin Kibhnemund

Fachplaner:
Verkehrsplanung Tégelplan,
Méglingen
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3. PREIS

Freiflachenplan

StraBenschnitt
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GLUCK LANDSCHAFTSARCHITEKTUR GMBH, STUTTGART MIT
DANIEL SCHONLE ARCHITEKTUR UND STADTPLANUNG, STUTTGART

zu prifen wére. Die vorgeschlagenen
Gestaltungselemente sind denkbar,
lassen aber in ihrer Vielzahl eine
flexible Nutzung der Platzfléche nur
noch bedingt zu. Das Wasserspiel
am zentralen Kreuzungsbereich ist
richtig verortet, zumal das Geré&usch
der Wasserfontéinen den Verkehrslérm

Vertiefung

démpft und damit die Aufenthaltsqua-
litcit erhdht. Zudem wird dort Gber eine
integrierte Stufe die stidliche Neigung
des Platzes geschickt aufgefangen und
grenzt auf zuriickhaltende Weise den
Platz und Verkehrsbereich voneinan-
der ab. Besonders hervorzuheben ist
die Vergrofierung der Fléche vor der

Vertiefung

Volksbank, die auch fur zukinftige
zusétzliche Nutzungen ausreichend
Platzflache bietet.

Die Bushaltestellen liegen rich-
tig platziert an zentraler Stelle des
Michaelsplatzes. Das Angebot an
Buswarteh&uschen wird begrifit.
Radstellplétze sind nachgewiesen.
Die geforderten PKW-Stellpldtze vor
der Sparkasse sind gestalterisch gut
integriert.

Die StraBenquerschnitte der Burchardt-
strale und Mittelstrafle werden auf
das verkehrstechnische Mindestmaf
reduziert. Mit einseitigen bzw. wechsel-
seitigen Baumreihen und Gehwegen
in Natursteinpflaster wird die Gestalt-
qualitét der StraBenréume erhéht. Die
gewdhlten Standorte der Stellplétze in
der BurchardtstraBBe wéren nochmals
zu Uberprifen.

Der Vorschlag von Treppenstufen an
der Dammer Bricke wird grundsétzlich
begrifit, sie wirken jedoch in ihrer
Vielzahl und Massivitdt ein wenig
Uberzogen.

Insgesamt ein Entwurf, der funktional
und gestalterisch einen gelungenen
Beitrag darstellt und robustes Grund-
gerUst zur Neugestaltung der neuen
Mitte von Damm bietet.

Mobiliar
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4. PREIS

Konzeptplan

Preisgerichtsbeurteilung

Die Arbeit bietet ein gut nachvollzieh-
bares gestalterisches Gesamtkonzept
und die Belange des Verkehrs sind
geordnet und strukturiert. Die durch-
gehende Gliederung mit rhythmisch
angeordneten Schmuckstreifen wird
jedoch als entbehrlich gesehen.

Der Platz wird als Ganzes betrachtet
und zerféllt nicht in Einzelbereiche,
wodurch eine wohltuende réumliche

Perspektive Michaelsplatz

Grofizigigkeit erreicht wird. Der
Fahrverkehr stért somit die ange-
dachten Platznutzungen nicht. Durch
die Kombination der régumlichen
Funktion der ,langen Bank” mit dem
Sitzen verbleibt viel Flache fir die freie
Platznutzung. Die Flache zwischen der
langen Bank und der AuBengastrono-
mie wird durch das Wasserspiel, das
auch ein Magnet fur Kinder sein wird,

StraBenschnitt
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BBZ LANDSCHAFTSARCHITEKTEN, BERLIN

Verkehrspiktogramm

belebt. Fur Veranstaltungen stérende
Ausstattung wurde geschickt an die
Rénder des Platzes gedréngt, was eine
gréBtmoégliche Flexibilitét auf dem
Platz zulésst. Die Anzahl der Parkpléitze
bzw. das Verbleiben der privaten Stell-
plétze auf dem Platz ist der Situation
angemessen. Durch die groBzigige
Gestaltung des Platzes muss der Uber-
wachungsaufwand bedacht werden,

Piktogramm neue Mitte

der sich zur Verhinderung von ,wildem
Parken” ergeben wird. Die Gréfle
der wenig genutzten Platzflache vor
der Volksbank wurde im Preisgericht
kontrovers diskutiert. Die Lage und
Gestaltung der Bushaltestellen wurde
nicht geklart.

Die SchillerstraBe wird zurickge-
baut. Es wird jedoch zu wenig Wert
auf eine gestalterische Integration

bbz landschaftsarchitekten, Berlin

Piktogramm Aufenthalt

in den Stadtraum gelegt. Vermisst
wird eine gestalterische Anbindung
des Michaelsplatzes mit der Sudseite
der SchillerstraBe (z.B. Farbwechsel
der Fahrbahn SchillerstrafBe). Einige
wenige B&ume sind Uber dem Kanal
geplant und somit nicht méglich.

Die Gestaltungsvorschlége fur die
BurchardtstraBBe Gberzeugen. Die
Baumreihe ist auf der richtigen

Verfasser:
Timo Herrmann

Mitarbeit:
Martin Mengs, Caroline Gabmey-
er, Marc Leppin

Fachplaner:
Obermeyer Planen+Beraten
GmbH, Minchen




24

4. PREIS

Freiflachenplan

StraBBenschnitt
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Straflenseite angeordnet und beein-
trachtigt den Kanal nicht. Mit dem
vorgeschlagenen Funktionsband
kann flexibel auf die Bedirfnisse der
Nutzung im StraBenraum reagiert
werden. Es kénnen Méblierungen
einfach demontiert und durch andere
ersetzt werden (z.B. Fahrradsténder
raus, Cafeterrasse mit Absperrung
rein). Die Breite der Fahrbahn ware
hinsichtlich des Begegnungsfalls Pkw/
Bus zu Uberprifen.

Durch Verringerung des Fahrbahn-
querschnitts in der Mittelstraf3e wird es
zu einer Reduzierung des Verkehrs und
zu Entschleunigung kommen, aller-
dings musste der Begegnungsfall Bus/
Pkw nachgewiesen werden. Grund-
sétzlich ist die verkehrliche Zuordnung
wverkehrsberuhigter Geschdéftsbereich”
mit 20 km/h Hachstgeschwindigkeit
richtig.

Die Sitzstufen und die Uferterrasse
am Zugang zur Aschaff schaffen
Gestalt- und Aufenthaltsqualitét in

Vertiefung

Vertiefung

angemessenem Aufwand. Der Dorf-
platz wird beidseitig der Fahrbahn als
Einheit gesehen. Der Maibaum stérkt
die Platzfunktion.

Die Linksabbiegerspuren in der Schil-
lerstrafie férdern Verkehrsfluss und
Erreichbarkeit. Die Abbiegespuren
sind fur die zu erwartende Anzahl der
Abbieger zu lang, eine Spurlénge for
ca. 3 Fahrzeuge wére ausreichend.
Ob die Linksabbiegespuren tatsdch-
lich notwendig sind, wére im weiteren
Planungsprozess zu verifizieren.

Ein reiner Angebotsstreifen wird bei
einer Fahrradverbindung 1. Ordnung
ausgeschlossen. Ohne das Konzept
grundsétzlich zu dndern kénnte jedoch
ein Radweg mit Sicherheitsstreifen
integriert werden.

Der Entwurf ist ein qualitétsvoller Bei-
trag zur Aufgabenstellung. Hinsichtlich
der Belagsstreifen wirkt er jedoch
etwas Uberinstrumentalisiert und die
Schillerstrafe nach wie vor trennend.
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ANERKENNUNG

Konzeptplan

Preisgerichtsbeurteilung

Der Beitrag stellt ,im Sinne eines
Shared Space” mit dem Mittel einer
Bodenbelagsmatrix den Paradig-
menwechsel von der derzeit noch
verkehrsdominierten Schillerstrafie
zu einem grofiziigigen verbindenden
Platzbereich vom Michaelsplatz bis zur
BurchardtstraBe dar. Die Durchfahrt
Uber den Platzbereich wird neu am
8stlichen Platzrand abgebildet.

Entlang der Schillerstrasse wird ein
breiter Boulevard (,Highway“) mit aus-
geprégter Grinstruktur ausgebildet,
der gleichermaflen von Fufigéngern
und Radfahrern genutzt werden soll
und auf den Platzbereich fihrt.

Der Platzbereich des Michaelsplatz
vergrofert sich durch den ,Shared-
Space” Gedanken erheblich. Die
Schillerstraf3e ist Teil des Platzes. Intar-
sien in der Fahrbahn verweisen auf die
Besonderheit der sich iberschneiden-
den Fléchen. Die Zasur-Wirkung der
SchillerstrafBe soll auf diese Weise,
auch in Verbindung mit Geschwin-
digkeitsreduzierungen (Tempo 20),
unterbrochen werden.

Ob der Shared-Space Bereich jedoch
die Fille an Funktionen (Fahrverkehre,
Lieferverkehr, Abbiegesituationen,
OPNV, Fahrradverkehr, FuBgédnger-
querungen etc.) bewdltigen kann wird
kritisch hinterfragt. Auch aus verkehrs-

StraBenschnitte

rechtlichen Griinden ist dieser Ansatz
zu Uberdenken. Ebenso werden die
Durchgéngigkeit und Homogenitét
der neuen Schillerstraf3e in Verbindung
mit der erforderlichen Bauweise fur
eine Betonfahrbahn mit Belagsintar-
sien kritisch gesehen.

Der Platzbereich wird durch meh-
rere Grinbeete, die sich mit den
Belagsflachen durch Vor- und Rick-
springe verzahnen, strukturiert. Den
Mittelpunkt bildet eine bodengleiche
Wasserfléche, die for kleinere Mérkte
und Veranstaltungen genutzt werden
kann. Ein Teil der Beete ist fir ,Urban
Gardening”- Projekte angedacht. Die
durch die Verzahnung entstehende
Kleinteiligkeit wird hinterfragt und
erscheint letztendlich fur eine &ffent-
liche zentrale Platzfléche weniger
geeignet.

Die trichterférmige Platzierung der
Baume auf dem Platz springt Uber
die SchillerstraBBe und fasst den Platz
an der Sidseite. Als nachteilig wird
empfunden, dass dadurch die Blick-
beziige aus der Burchardtstrafie und
der Schillerstrafle zur Michaelskirche
eingeschrénkt sind.

Der auf den ersten Blick durch die
Verlegung der Fahrbahn entstehende
Platzschwerpunkt vor der Volksbank
erscheint grofzigig, jedoch werden
dadurch die méglichen Aufenthalts-
qualitdten an der Ostseite mit der
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dort vorhandenen gastronomischen
Nutzung durch die vorgelagerte Fahr-
bahn eingeschrénkt.

Die Anordnung von Schrégparkern /
Senkrechtparkern entlang der Schiller-
straBBe wird wg. der Notwendigkeit des
rickwdrtigen Ausparkens als nachteilig
angesehen. Ebenso erscheint die
gemeinsame Nutzung des Highway (in
beiden Richtungen) durch Fulgénger
und Radler nicht praktikabel.

Insgesamt stellt der Entwurf einen
unkonventionellen Beitrag zur Aufga-
benstellung dar, der im Preisgericht
jedoch hinsichtlich seiner praktischen
Umsetzbarkeit und der Nutzbarkeit der
Platzflache kritisch diskutiert wurde.

Freiflachenplan

Vertiefung Perspektiven

Sgema, Architekten — Stadtplaner,  Verfasser:
CH-Zirich Kerstin Junker

Mitarbeit:
Miguel Hernandez Cammardella
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ANERKENNUNG

Konzeptplan

Preisgerichtsbeurteilung

Der Entwurf Gberzeugt auf den ersten
Blick durch die Betonung der Raum-
kanten und Verstdarkung durch einen
vorgelagerten Baumfilter.

Durch die Verlegung der Mittelstraf3e
an den westlichen Platzrand wird eine
maximal grofBBe Platzfléche geschaffen.
Allerdings ist aufgrund des Kanals und
der Absténde zur Volksbank im Osten
die Lage der Baumreihen zu Gberpri-
fen. Ein notwendiges Hineinriicken in
die Platzmitte wirde das Gesamtbild
iedoch nachteilig veréndern.

Die reduzierte Gestaltung lésst eine
multifunktionale und flexible Nutzung
der Platzflache zu. Véllig unver-
stdndlich und entbehrlich erscheint
in diesem Zusammenhang die Plat-
zierung des mit Holzstelen gefassten
,Giardino Segreto”. Die Aufenthalts-
qualitét und die Identitét des Platzes
werden kontrovers diskutiert, da die
Verkehrsrdume auf die Platzfléche
Einfluss nehmen und die Méblierung
sich im Wesentlichen auf den Bereich
der Baumreihe im Osten konzent-
riert. Es ist unklar wie die Platzfléche
effektiv vor einem Befahren/Beparken
geschitzt werden soll.

In der SchillerstrafBe verbleibt eine
relativ breite Verkehrsschneise, die
bzgl. der Verkehrsfihrung/Abbie-
gebeziehungen nicht eindeutig ist.

Perspektive

Die Radwege sind abseits der Ver-
kehrsstrafle zwischen Gehweg und
Baumreihe mit Stellpldtzen jedoch
sicher gefuhrt.

Die funktionalen Anforderungen an
die Umgestaltung der Burchardtstraf3e
sind bewdltigt, der Begegnungsfall
Bus/Bus wurde bericksichtigt. Eine
besondere Charakteristik und Attrak-
tivitatssteigerung wird jedoch nicht
erreicht.

Die Beschrénkung der Materialien auf
Asphalt, Betonwerkstein und Granit
wird positiv gewirdigt. Eine wirtschaft-
liche Umsetzung scheint méglich. Die
Verwendung von grofiformatigen Plat-
tenbeléigen im Fahrbahnbereich des
Platzes wird jedoch kritisch bewertet.

Platzelement ,Giardano Segreto”
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Der Entwurf hat seine Qualitéten in
der Ubergeordneten stédtebaulichen
MafBistabsebene. Es wird ein klarer
Stadtraum ausformuliert, dem es trotz
der querenden Schillerstrafie gelingt,
den Stadtteil zusammenzubinden. Die
Platzgestaltung Gberzeugt im Detail
jedoch nicht.

StraBBenschnitt Burchardtstrafle

Arge Rainer Heinz architektur +
stadtplanung, Rosenheim

mit

Landschaftsentwicklung Kroitzsch,
Groébenzell

Freiflachenplan

Vertiefung
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Ing-Biro INGEVOST, Planegg
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